Salmar.

Sodra More Tidning.

N:r 133 Onsdagen den 27 Augusti 1913.

ANnu en svar
sjoolycka.

Torpedbaten 73 kolliderar
med en motorbat.

Tre manniskor omkomma
i djupet.

En svar olycka intrdffade i mandags, i det
en torpedbat i Norrtiljeviken korde pa en
motorbat. A den sistnimnda befunno sig
nio personer. Alla kommo i vattnet och tre

drunknade. De drunknade dro ingenjor S.
Fougstedt och froken E. Appelkvist samt
fru A. Larsson, samtliga Norrtiljebor. En
syster till froken Appelkvist blef svart ska-
dad och maste i medtaget tillstand foras till
lasarettet. Orsaken till olyckan tycks ha va-
rit att motorbaten tog torpedbaten pa fel
sida.

Narmare underréattelser.

Om kollisionen meddelas ytterligare:

Katastrofen intraffade i ndrheten af Lunda
brygga vid Radmansolandet. Motorbaten
holl omkring 20 m. fran land, da torped-
baten syntes komma ungefdr mitt i farle-

den. Bétarna gingo paralellt med hvaran-
dra, da pé ganska nira afstand torpedbéten
gjorde en skarp gir mot motorbaten, som
foll undan. Nér dessa kurser bibehallits en
stund, dndrade torpedbaten ater kurs. Da
motorbaten nu icke hann dndra sin kurs,
var kollisionen oundviklig. Torpedbatens
for tréffade motorbaten pa babords sida for
om maskinen. Torpedbaten stannade ge-
nast och borjade ett ifrigt raddningsarbete.
Torpedbéten var n:r 73 med underofficer
Ehlin som befdlhafvare.

N:r 134 Fredagen den 29 Augusti 1913.

Sjoolyckan
vid Norrtalje.

Hvad polisforhoret hittills ddaga-
lagt. Motorbatens ljus togs for
akterlanterna pa torpedbaten.

Det pa mandagen héllna polisférhoret har
bringat ritt stor klarhet i forhallandet vid
den af oss forut relaterade olyckan utanfor
Norrtilje, da en torpedbat seglade en mo-
torbat i sank.

Enligt uppgift af motorbatens &dgare verk-
mastare Aronsson hade man gifvit sig i vig
fran Viatolandet vid 9-tiden pé kvillen ooh
darvid till en borjan hallit pa ratt sida i far-
leden. Darigenom att kurs sattes rdtt pa
Norrtdlje skar man emellertid efter en
stund farleden och kom sa smaningom 6f-
ver pa babordssidan. Harvid anmaérkte
emellertid Aronsson till rorsmannen in-
genjor Boustedt att detta kunde medfora
risk men fick till svar, att d& man holl sa
néra intill land kunde det ej vara farligt att
gd pad fel sida. Under detta resonemang

hade man pa langt afstind uppmaérksam-
mat den motande torpedbatens lanternor,
men ingenjor B. tillade, att da den mo6tande
motorbaten syntes gd midt i farleden, s
fanns ingen anledning att ga 6fver pa styr-
bordssidan. Efter ndgra minuter gjorde
emellertid torpedbaten en gir at styrbord
och denna manover uppfattades pd motor-
baten som om den blifvit uppméarksammad
af den motande baten. Ingenjor Boustedt
gjorde darfor 6gonblickligen dfven en gir at
styrbord for att komma till ratta i farleden
men efter ytterligare ndgra minuter gjorde
torpedbéten en gir &t babord. Denna ma-
nover kunde man inte forstd pa motorba-
ten, som nu hastigt gjorde en babordsgir,
men for sent for att kollisionen skulle
kunna undvikas.

Befdlhafvaren pd torpedbaten underoffi-
serskorpral Ehlin har i nédrvaro af mine-
ringsskolans chef kommendérkapten Nor-
man berittat ungefar foljande:

Torpedbéten gick kl. 9 ut fran Norrtilje
med post och permitterat manskap om-
bord. Véddret var disigt och det var ratt
morkt sa att man ej kunde se langt for ut i
farleden. Efter att hela tiden ha hallit sig
utefter styrbordslandet fick man ritt forut

sikte pa en udde af Rddmansoclandet, hvar-
for en gir at babord gjordes. Da man pa
detta sitt klarat udden fick rorsmannen se
ett hvitt ljus i farleden och fragade Ehlin
om det kunde vara ett fast ljus pa hvilket
man kunde ta kurs. Ehlin svarade, att san-
nolikt s icke voro forhédllandet utan att lju-
set i stillet vore akterlanternan pa en fran
Norrtdlje utgdende bat. Emellertid hade
man kommit till en holme, Enholmen och
for att g& klar for denna girades styrbord.
Samtidigt iakttog man ater det hvita ljuset
och en ny, dock svag gir at babord, gjordes,
da Ehlin trodde att det var en mindre bat,
som skulle ha obehag af torpedbatens
svallvagor om man genom att halla styr-
bord komme allt for néra den. Plotsligt fick
han emellertid se skrofvet pa motorbaten
och kommenderade dikt babord, hvilket
naturligtvis hade en oundviklig kollision
till foljd, alldenstund samtidigt dfven mo-
torbaten girade at samma hall.

Da man icke har nigon anledning att
tvifla pa Ehlin, som af sin chef fatt amplaste
loford sasom sjoman, ser det ut som om
motorbatens bristfélliga ljussignaler och
felaktiga manovrering vore orsaken till
olyckan.



N:o 73’s systerfartyg N:o 71 HMS Bygve. Bygve och N:o 73 HMS Bylgia byggdes 1887 pa Bergsunds Mekaniska
Verkstad i Stockholm. 31,5 meter, 57 ton. Foto fran Sjchistoriska museet, fotograf okind.

http://www.navypedia.org/ships/sweden/sw_dd bygve.htm
http://sv.wikipedia.org/wiki/Lista_&ver svenska Orlogsfartyg
http://sv.wikipedia.org/wiki/Bergsunds Mekaniska Verkstad
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#41 1913 Aug 24 Folke Mauritz Boustedt, Ingenidr 1881 16/7
pag.72 Drunkning Submarsio
Begravd 1913 2/9

D& Boustedt jemte 8 andra personer den 24 aug

i motorbat var pa ingdende till Norrtelje upp-

kom kollision med en utgdende torpedbat med pa-
f61ljd att Boustedt, Frdken Elin Appelgvist och
montdren Larssons hustru Fru Anna Katarina Larsson
omkommo. Fel mandvrering och oriktig signalering

i motorbaten anses varit orsaken till samman-
stoétningen.

#42 1913 Aug 24 Fru Anna Katarina Larsson, f. Mattsson 1882 3/11
hustru till Elektriske montdren Karl
Gustaf Larsson

#43 1913 Aug 24 Elin Margareta Appelgvist, Handelsbitrdde 1889 27/11




